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PIPIR PA 28-181

ABSCHNITT 2

BITR I EBS(lRII{ZEN

2 , 1  A L L G E M E T N E S

I n  d i esem Abschn l t t  s i nd  d i e  vom LBA  fes tqe l . e r ; t en  Be t r i ebsg ren -
z e n '  I n s t r u m e n t e n m a r k i e r u n g e n  u n d  t l i n w e i s s c h i l d e r  a u f q e f ü h r t ,
d i e  f i j r  d e n  s i c h e r e n  B e t r i e b  d e s  F l u g z e u g s  u n d  s e i n e r  S y s t e m e
n o t w e n d l g  s i n d .  B e t r l e b s g r e n z e n  f i l r  d i e  z t t s ä t z l i c h e  A u s r ü s t t l n g
s i nd  Lm Abschn i t t  9  zu  f i nden .

2 , 2  G E s c H w r N D r G K E r r E N

l l ö chs t zu läss i ge  Geschw ind igke i t  (V " " )

Max lma le  Re i segeschw ind igke i t  (V *O)

Manöv r i e rgeschw ind igke i t  (VA )
b e i  1 1 5 6  k g
b e i  7 4 o  k q

Max .  Gesche t i nd igke i t  n i t  ausge fah renen
Landeklapp"tr  (Vf f )

2,3  FAHRTMEssER

ro te  L ln ie  (VNE)

gelber Bogen
(Vors lch tsbere lch ,  nur  be i  ruh iger  Lu f t )

DLe  Manöv r i e rgeschw ind tgke l t  w i r d  be i  ge r i nge rem F lug -
gew fch t  ge r i nge r ,  da  de r  E ln f l uß  de r  ae rodynam ischen
Xrä f t e  dann  sLe ig t .  Zw i schen  den  angegebenen  l i e r t en
kann  m i t  l i nea re r  Ve rände rung  ge rechne t  we rden .

CAS
MP}I  KTS KIAS

1 7 1  l 4 8  1 5 4

1  4 c )  1 2 1  1 2 5

1 2 8  ' t  1 l
r o 3  8 9

1 t 3
8 9

t  15 100 ' , loz

I'lPH

1 7 8

KTS

1 5 4

1 4 4 - 1 7 8  I  2 5 - 1  5 4
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ABSCHNITT 2

BETRI IBSGRENZEN PIPER PA 28-181

gr i lner Bogen

i  normaler  Betr  i .ebsbereich)

hreißer Bogen
(Landek laPPen  ausge f  ah ren )

2 , q  T R I E B W E R K

Anzah l  der  Mohoren
Hers te  l le r
MOdEII
mit Vergaser

Bet r iebsgrenzen
max.  S tär t le is tung ( f i l r  5
max.  S tar td rehzah l  ( fü r  5
max.  Dauer le ls tung (k l l )
max.  Dauerdrehzah l  (1 /min)
max.  Oe l temPera tur

oeldruck
minirnum
maxlmum

Kraf  ts to f  fd ruck
minimum
maxünum

Kraf ts  Eof f /Farbe

Anzah l  der  ProPeI le r
Hers te l le r
PropeI Ie r

Prope I lerdur chrne s ser

F{inuren) ( kw)
M i n u E e n )  ( 1  / m i n )

I
LYcomlng

o -35o -A4M ode r  o -360 -A4A
1 0 - 3 8 7 8

132
27o,0

1 3 1
2 650

2 4 5 " F

I.lPH
6 4 - 1  4 4

5 5 - 1  1  5

KTS
s 5 - 1  2 5

4 9 - l 0 2

2 5  P S I
too Psr90 oder

"'; ;3i
lOOLL-b Iau ,  1@/  13o-grün

I

76EM8ss-o-50+ oder  ?5" t8 : ; :3 :ä l$P

minimum (run)
maxlmum (nrrn)

Standdrehzah l  be i  S tar t le is tung
Standdrehzah l  be i  S tar t le is tung
g iöß. t "  To le ranzen s ind  n ich t  zu läss ig '

+bis werknumrner 28-11 9c.6u^7

++t' ferknummer 28-?89OOol und folgende

1 9 3 O  ( 7 6  i n c h )
1 9 3 0  ( 7 6  i n c h l

2325-2425 1./m19*
2215-2375 1 lmLn

-2,2- rlAI l98l



PIPER PA 28-181

ABSCIIIIITT 2

BTTRI EBSGREIIZEN

2,5  TR I  EBwERK t  N s rRUt ' tENTEN- l ' tARK I  ERUNGEN

grüner  Bogen
(  normaler  Bet r  iebsbere lch)

ab  Werk-Nr .  28-8O9OOO1
gri lner Bogen
(normaler  Bet r iebsbere ich)

gelber Bogen
inur f i , tr  rnax. 5 HLnuten nach dem Start)

ro te  L l -n ie
(max.  Drehzah l )

Oeltemperatur
gr i lner  Bogen (normal "er  Bet rLebsbere ich)
ro te  L in ie  (max.  TemPera tur )

oe ld ruck
grüner  Bogen (normaler  Bet r iebsbere ich)
ge lber  Bogen (vors ich tsbere lch ,  Leer lau f )
ge lber  Bogen (Warmlaufen)  ke iner
rote Ll-nie (rnlnlmum)
rote Ll,nie (maxl,rnum)

Xra f ts to f fd ruck
grüner Bogen (normaler Betr iebsbereich)
rote Llnie (rnlnlnum)
rote Linle (maxlrnum)

5OO- 27Oo 1 ,/mln

5 o O - 2 6 5 0  t / n i n

2 5 5 0 - 2 7 o o  l / n i n

27OO 1, /n in

z s o - z l s l r
245-F

60 -  90  PSr
2 5  -  6 0  P S r

oder  90  -  1OO PSr
2 5  P S r

9C) oder loo PSr

o , 5  -  I  P S r
o , 5  P S r

8  P S I

2,6  GEt rTcHTE
Normal f lugzeug Nutz f lugzeug

Höchstzu lä  ss iges
F l u g g e w t c h t  ( i g )  1 1 5 5  ( 2 5 5 0  L B S )  9 6 6  ( 2 1 3 0  t B S )
Höchstzu läss lges
ö"pa. rg" r r i " t r t - tLg t  90+ (2oo LBs)  n ich t  zu läss lg

+cewichts- und Schwerpunktsberechnung durchfi lhren'

I'lAI lggl -2,3-



ABSCHNITT 2
BETRI EBSGRENZEN

PIPER PA 28.181

93O und weniger

ZwLschen den angegebenen Werten erfolgt dle Veränderung l lnear'

D le  Bezugsebene be f indet  s ich  
-199-cm vor  der  Trag f lächenvorder -

kante (gemessen 
""Ä'ääi" i i ipunxt 

a"t gut"äÄn und-gepfel l ten vor-

derkante)  .

rÄcTrrrnrn Bi:":::g:'::::lffi :,t ii"i:',1:;"'ff::ifl i.?" ä'*ä:3'l;;"-
und SchwerPunkLsberecnnung- '

2,7  scHwERPUNKTSBEREIcHE

Begrenzungen ln cn von der Bezugsebene

Normal f lugzeug
cewicht (kg)
1 1 s 6
93o und wenlger

Nutz f lugzeug
9 6 6

2 ,8 FLUGBEwEGUNGEN

Norrnal f lugzeug
i ; ff i  ; i ;; 'otta- tu' ltt ' ts1 iches rrudeln

Nut.zf lug zeug
; ; ; ; i ; ; ; ; ; - iü '  rotsunde Fisuren bei

t iberschr l t ten  w l ro :

Figuren
Ste i l kurven
Lazy  e igh t
Chande l le

vorderer

225
208

hinterer

236
236

211
208

236
236

s ind  n ich t  ges ta t te t '

denen elne Querlage von 600

E 1n lel tgeschwind tgkelt
1 1 3  K I A S  ( 1 2 4  M P H )
, I  1 3  K I A S  ( 1 2 4  M P H )
1 1 3  K r A s  ( 1 2 4  M P H )

-2,t1- .IANUAR 1981



PIPER PA 28-I8I

ABSCHNITT 2

BETR I EBSGRTIIZEN

2 ,9  LASTVTELFAcHES
N o r m a l f l u g z e u q  N u t z f l u g z e u q

p o s l t l v e s  ( m a x . )  3 ' 8 9  4 , 4 q

i r ega t i ves  (max . )  beabs l ch t i g t e  F l uCbewegungen  s i nd  n l ch t -  e r l aub t

2 .10  BErR t  EBSART

D i e s e s  F l u g z e u g  i s t  z u g e l a s s e n  f ü r  F l ü g e  n a c h ,

V F R

VFRlNacht  und CVFR
I F R

wenn  ke ing  Ve re i sungsbed ingunqen  he r r schen '

*n , r r  
r " a rn  d i e  Aus r i l s t ung  den  ge l t enden  gese t z l i chen  Vo rsch r i f t en

e r t sp r  i ch t .

2 , I l  sE t rENwtND

Demonstr lerte seitenwl-ndkomponente bei start und Landung 17 Kno-

t e n .

2 , L Z  K R A F T S T o F F

G e s a m t k a p a z i t ä t  ( L t t e r )  1 9 o  ( 5 O  U s  G a l ' )

ä i ro t r  n täh t  aus f l igbar  (L t te r )  I  (  2  Us  Ga l ' )
(4  L l te r  f i t r  jede  ie i te  in  k r l t i schen F luq lagen)

" r r s i i f e g r . r  
( L t t e r )  1 8 2  1 4 8  u s  G a 1 ' )

JUill 1980 -2,5-



ABSC}INITT 2

BETRTEBSGRENZEII PIPER PA 28-181

2 ,13  H INr tE ISScHILDER

L l n k e s e i t e d e s v o r d e r e n C o c k p i t s , g u t s i c h t b a r f t l r d e n P i } o t e n :

"D ieses  F lugzeug muß a ls  Nor rna l f lugzeug oder  a Is  Nutz f lugzeug

in  Ubere ins t immung mi t  den ln  Form-  voÄ H inwe issch i ldern '  Kenn-

zeichnungen, uart iei i"g"n--"nd Handbilchern gegebenen Betr iebs-

anwelsunger, u"ttr .ü-.n"i t tat" '  Al le Hinweislchi lder und- Markie-

rungen an  d lesem ; ; ; ; ' ; ; - ;ä " r tnu t t  s i tn  a" r  den Bet r ieb  a ls

Nutzf l-ugzeug '

F i l r  den Bet r ieb  a ls  Normal -  und Nutz f lugzeug is t  das  F lughand-

buch zugrundezu legen.

Für  den Bet r ieb  a ls  Normal f lugzeug is t  Kuns t f lug  e insch l ieß-

r ich  r rude l r r ,  ru . - i t ' l " l i uq" " "ö t  T iude ln  verbo ten" '

Neben der  oberen Türver r iege lung:

"Vor  dem F lug  ver r leqe lung e in ras ten" '

An der Ri. ickseite des Gepäckraumes und an der Innenselte der Ge-

päckraumtür:

"Max i rna les  Gepäckgewich t  90  ks ' ,  ge im.Bet r ieb  a ls  Nutz f lugzeug

s ind  Gepäck  t "d  P ; ; ; ; ; i " iu  uür  den h in te ren  s l tzen  n ich t  e r -

laubt. Bel verwenä""t; ' i i t - t t"rmalf lugzeug Gewichts- und Schwer-

punk tsbegrenzungen beachten  . ' '

An  den Tankversch l i l ssen:

" F l u g k r a f t s t o f f  l o O / l 3 0  o d e r  l o o L L  9 1

i r i " i " r tnu tx le rung 64  L i te r  aus f  I legbar

tun  Drehzah lmesser  ab  Werk-Nr '  28-8O9OoOl

"Spätes tens  5  t ' l i nu ten  nach dem Star t  d ie  Le ls tung au f  2650 l ' lm in

ver r  ingern .  "

A ln  Ins t rumentenbre tc  gu t  s ich tbar  fü r  den P i lo ten :

'Nachgewiesene ser ten t " indkomponente  20  MPH (1?  KTS)  ' "

"D ie  oerkührerk rappe fü r  den w in te6bet r ieb  muß ent fe rn t  werden,

wenn e ine  euoente i !e l : ; " ; - ; " ; - ; iööö  üu" " "h r i t ten  w i rd" '

, , r , ranövr  ie rgesch, , r rnd  igke i t  und Geschwind igke i t  be l  ru rbu  I  enz  12  4

l, tPH bei .ax. rrugüä;l : ; ;  i ' rr"ghtrrduuch üeachten) '"

L l t e r  aus f l i egba r ,  ab

-2 ,6 - 0K[OB[R 1980



PIPER PA 28-181
ABSCHIIIII 2

BETR I EBSGREI,IZEN

A b  v l e r k - N r .  2 8 - 7 7 9 O O O l  :

" l . l anöv r i e rgesch \ " r i nd i gke i t  und  Geschw ind iqke i t  be i  Tu rbu lenz  I  I  3
X I A S  b e l  m a x -  F l u g g e w i c h t  ( F l u g h a n d b u c h  b e a c h t e n ) . "

Re i f end rücke  an  den  l t aup t räde rn :
' 2 4  P S I  -  1 , 7  b a r "

Re i f end ruck  am Bug rad :

" 1 8  P S I  -  1 , 3  b a r "

Am Ins t r umen tenb re t t  gu t  s i ch tba r  f i i r  den  P i l o t en :

"VFR-F lüge  Tag  und  N . r ch t .  F l üqe  un te r  Ve re i sungsbed inqungen  s l nd
v e r b o t e n . '

O d e r  b e i  I F R  z u g e l a s s e n e n  F l u g z e u g e n :

" V F R - F l ü g e  T a g  u n d  N a c h t  u n d  I F R - F I ü g e .  F l ü g e  u n t e r  V e r e l s u n g s -
bed ingungen  s i nd  ve rbo ten . "

W e n n  e i n e  K l i m a a n l a g e  e i n g e b a u t  i s t :

"WARNUNG!  D ie  K l . imaan lage  muß  Aus -gescha l t e t  se i n ,  um  no rma le
S t a r t -  u n d  S t e i g l e i s t u n g e n  z u  e r z i e l e n . "

Nu r  F i j r  Nu t z f  l ugzeuge :

"  S te i l ku r ven
Lazy  e i gh t
Chande l l es

In  de r  l { ähe  des  Tankwah l scha l t e r s :

"Zum Ausscha l t en  (OFF)  Spe r re  be tä t l gen . "

KI^ARTISTE VOR DEM START:

"Tankwah l scha l  t e r
Motor i lberwachungsger äte
Gemlschhebel
An laße lnsp r l t ze r
Landeklappen
Anschnal lgurte
S l t z l ehnen
E lek t r l s ch€  K rä f  t s t o f  f  pumpe
verg aservorwännung

E i n l e i t g e s c h w i n d i g k e l t  1 2 4  M P H  ( 1 1 3  K I A S )
E i n l e i t g e s c h w i n d i g k e i t  1 2 4  M P H  ( 1 1 3  K I A S )
E i n l e l t g e s c h w i n d l g k e i t  1 2 4  M P t l  ( l l 3  K I ^ S ) "

An  I ns t r umen tenb re t t ,  wenn  m i t  Nav -Warnb l i t z l euch ten  (S t robe
l i gh t s )  ausge r t l s t e t :

"WARNIJNG!  Be i  Ro I I en  im  Be re i ch  ande re r  Lu f t f ah r zeuge  und  be im
F lug  l n  V fo l ken ,  Nebe l  ode r  Duns t  d i e  Nav -  Warnb l i t z -
I euch ten  ausscha l t en .  "

vo l l s t e r  Tank
i.iberprilf t

r e i ches  Gemlsch
ve r r  i ege l t

e r f o rde r l l che  S te l l ung
ange leg t  und  f es t

au fge r l ch te t
ON

OFF

OKIOBER I98O -2 ,7-



ABSCHNITT 2

BETRIEBSGRENZEN PIPER PA 28-I8I

Trlrlunung
z i lndschalter
Tfir
Höherunesser ,  Kurskre ise l
K l lmaan lage
SEeuerung

KLARLISTS VOR DER LANDUNG:

"  S  i t z  lehnen
Tankwah I schal ter
Elektr ische Kraf tstof f  PumPe

l e l ch t  heck las t l g
beide Magnete/BoTH

ve r r i ege l t
e l nges te l l t

OFF
f re l gäng i9 "

aufger ich te t
vo l l s te r  Tank

ON
er fo rder l l che  Ste l lung
er fo rder l i che  Ste l lung

angelegt und fest
reiches Gemisch

KrAS)  w ie  e r fo rder l i ch
OFF

Verg a servorwärmu ng
Gashebel ,  Tr i f iunung
Anschna l l gu r t e
Gemischhebel
Landek lappen  (be i  max .

K l imaan lage

1 1 5  M P H  = ' l O 2

-2,8- OKTOBEII 1980


