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II. Merkmale und Betriebsgrenzen

I.

LUFTFAHRT-BUNDESAMT

Flugzeug - Kennbl1la

GERATE-KENNBLATT

(§4LuftVvzo)

Ausgabe LA —_—

Hinweis:

Weitere Baureihen dieses Musters s‘nd in
dem Flugzeug-Kennblatt Nr. 518 ent‘alten!

Zulassung des Musters:

1. Flugzeugmuster:
2, Cer#tenummer:
3. Hersteller:

4. Lufttlichtigkeitsgruppe:

5. Zulassungsbasis:

6. Zulassung: Bundesrepublik
Deutschland

7. Zulassung: USA
8. Werknummern:
1. Baumerkmale:

2. Motor:

3. Propeller:

|
tt Nr. 518
i
|

18. Oktober 2001

Baureihen: Piper PA-28-151
PA-28~181
PA-28-161

1 : : PA-28R-201T

| - PA-28R-201 -

‘ PA-28-~-236

PA~-28RT-201

PA-28RT-201M]

.Piper PA-28-151

518a

The New Piper Aircraft, Inc. (ab 18.07.95)
2926 Piper Drive
! Vero Beach, Florida 32960
Usa - ' :
(ehemaliger Name: Piper Aircraft Corporation)

Normalflugzeug
Nutzflugzeug

a) Lufttichtigkeitsforderungen .
CAR 3 vom 15. Mai 1956 einschlieBlich Amend-
ment 3-1, 3-2, 3-4 und §§ 3.304 und 3.705 von
Amendment 3-7 - ‘
b) Li¥rmschutzforderungen gemif NfL 1I-47/75.
Siehe VI.2.Bemerkungen
Die Musterzulassung in der Bundesrepublik Deutsch-
land wurde aufgrund einer Vereinfachten Mugterprii~- -
fung auf Antrag der Firma Piper Aircraft Corpora-
tion am 31, Januar 1974 erteilt.

Die USA-Musterzulassung durch die FAA ei!olgte
mit Type Certificate Nr. 2413 und Data Sheet
Nr. 2A13 einschlieBlich Rev. 36,

28-7415001 und folgende

Einmotoriger, freitragender Tiefdecker in Ganz-
metallbauweise, nichteinziehbares Fahrwerk in
quradanordnung.

Lycoming 0-320-E3D

Krlaftstoff: Flugbenzin mind. 80/87 Oktan
Start- und maximale Dauerleistung: %700 U/?in
| 150 PS

Sensenich M 74 DM 6
grifter Durchmesser: 188 cm (74 inch;
kleinster " t 183 cm (72 inch




4. Ausrtstung:

im Flughandbuch:

5. Geschwindigkeiten: Zul. HS8chstgeschwindigkeit VNE 176 mph
Hichstzul. Reisegeschwindigkeit Vo 140 mph
ManBvergeschwindigkeit Vi 124 mph
Hbchstzulldssige Geschwindigkeit
(Klappen ausgefahren) Veon 125 mph

6. Gewichte:

Normalflugzeug: 1055 kg (2325 1bs)
Nutzflugzeug: 885 kg (1950 1bs)
7. ScWemmktsbereiche: Bezugsebene: 199 cm (78,4 in) vor Flﬁgelvord_erkantg

8. Anzahl der Sitze:‘ Normalflugzeug: 4, Mindestbesatzung: 1 = . . :

9. GepHck:’

10. Betriebsstoff:

11. Ruderausschlige:
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Standdrehzahl bqi Startleistung 2275 bis 2375 U/min

Mindestausristung gem#s Lu:fttﬁchtigkeitsfordermgen
(I.5). Nihere Einzelheiten siehe Ausrtistungsliste

fUr Werk-Nr. 28-7415001 bis 28-7515449FE
HBchstzuldssige Geschwindigkeit

(Klappen ausgefahren) Vi 115 mph
fur Werk-Nr.g28~7615901 und folgende FE P

H8chstgewicht fur Lufttﬂchti,gkeitsgruppe:

Flugzeuglage: 2 Schrauben auf der linken Rumpfseite
unter dem Fenster waagerscht

Gewicht .__Normalflugzeug _Nutzflugzeug
vordere hintere vordere hintere .
Begrenzung Begrenzung

1055 kg 221 cm 236 cm - -

(2325 1bs) (87,0 in) (93,0 in)

885 kg 211 cn 236 cm 211 cm 220 cm

(1950 1bs) (83,0 in) (93,0 in) - (83,0 in) (86,5in)

Zwischen den gegebenen Werten lineare Ver#nderungen

Nutzflugzeug: 2, Mindestbesatzung: 1

90 kp (200 1bs) nur bei der Verwendung als

Normalflugzeug

Kraftatoff:

Gesamtinhalt: 2 x 95 1 (2 x 25 Gal)
ausfliegbar: 182,2 1 (2 x 24,1 Gal)
Schmierstoff:

Gesamtinhalt: 7,6 1 (2 ¢al)

Landeklappen oberste Stellung Og ( + 20)
unterste Stellung 40 -

Querruder oberste Stellung 232 ( + 29
unterste Stellung 17 -
flr Werk-Nr. 28-7415001 bis 28-7515449
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IIXI. Bemerkungens

IV. Betriebsanweisungen

1. Unterlagen, nach denen das a) Flughandbuch PA 28-151, LBA-anerkannt 31.1,74

Flugzeug zu betraiben ist:

1. Unterlagen fiir die Instand- a)Piper PA-28-151 Cherokee Warrior

ha;tung und Nachpriifung:

3. Bezugsquelle:

V. Zugelassene Wandlungsformen
1. ABaureihe Piper PA-28-181

gArchér.II)

Zu I.5 Zulassungsbasiss

Zu I.6

Zu I.8 Werknummern:

Zu II.1 Baumerkmale:

Zu II.2 Motor:

Querruder oberste Stellung 25: °
unterste Stellung 12,5° (¢ 2°)

filr Verk-Nr. 28-7615001 und folgende
Seitenruder links 27° rechts 27° (& 2°)

H8henruder oberste Stellung 1&: e
.npterste Stellung 2% (£ 17)

Trimmruder oberste Stellung 3: °
unterste Stellung 12° (3 1°)

Bugrad links 30° rechts 30° (& 1°)

1. Fir die Einfuhr von Flugzeugen dieses Musters ist eir
"Certificate of Airworthiness for Export" der FAA
vorzulegen, welches unter anderem-die Feststellung
enthilt, da8 dieses Flugzeug dem Muster entspricht
und mit den Angaben des Flugzeug-Kennblattes Nr.518a
tibereinstimmt.

mit Gewichtsiibersicht und Ausristungsverzeichnis
b) Hinweisschilder gem#B Flughandbuch .

Pilot's Operating Manual

b)Piper PA-28-15% Cherokee Warrior
Service Manual

c)Piper PA-28-151 Cherokee Warrior
Parts Catalog

d)Lycoming Operator's Manual, Overhaul Manual
und Parts Catalog

e)Prope Ller-Manual

Die Unterlagen zu Pkt. IV,1 und 2, sind zu be-
ziehen bei Piper Generalyertretjng Deutfchland AG,
‘Flughafen Kassel, 34372 Caiden oder beim Flugzeughex-
steller. . &

Diese Baureihe unterscheidet sich durch folgende
Anderungen vom Muster: o
a) Lufttiichtigkeitsforderungen
CAR 3 vom 15. Mai 1956 einschlieBlich :
Amendment 3-2, 3-4 und §§ 3.304 und 3.705:
von Amendment 3-7 sowie FAR 23.207, 23,221
und 23.959 von Amendment 23-7
b) Lidrmschutzforderungen gemds NfL II-47/75.

Die Musterzulassung in der Bundesrepublik Deutsch-
land wurde aufgrund einer Vereinfachten Muster-
prifung auf Antrag der Fa. Piper Aircraft CGorpo-
ration am 21. April 1976 erteilt. .

28-7690001 und folgende

Die modifizierte Version unterscheidet sich von der urspfﬂng—
Tichen Version durch hthere Antriebsleistung, htheres Gewicht
und andere kleine Anderungen. )

Lycoming 0-360-A4M
Kraftstoff: Flugbenzin mind. 100/130 Oktan

Werk-Nr. 28-7690001 bis 28-7990589
Start- und hchstzul. Dauerleistung: 2700/min (180 PS)

Werk-Nr. 28-8090001 und folgende:
Startleistung fGr héchstens 5 min: 2700/min (180 PS)
Hichstzul. Dauerleistung: 2650/min (178 PS)




Zu 11.3 Propeller:
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Sensenich 76EM8S5
Durchmesser: 193 cm (76 1inch)
keine Toleranzen zuldssig

‘Standdrehzahl bei Startisistung:

a) W/N 28-7690001 bis 28-7790607
2326 bis 2425 U/min (grtBere Toleranzen nicht zuliissig)
b) WIN 28-7890001 bis 28-8690056,
28-3690061, 23-8690062
2390001 bis 2850205 : .
2240 bis 2340 U/min (groBere Toleranzen nicht 2uliissig)

Zu I1.5 Geschwindigkeiten: Zu). Hichstgeschwindigkeit: Ve = 171 mph
HOochstzul. Reisegeschwindigkeit: vlE = 140 mph
Manbvergeschwindigkeit: AW = 124 mph
Hochstzul. Geschwindigkeit
(Klappen ausgefahren): Vi = 115 mph
Zu 11.6 Massen: HOchstmassen fOr Lufttdchtigkeitsgruppe:
(Rolimasse nur ab Normalflugzeug:
Werk—Nr. 28-8090001) RolImasse: 1160 kg (2558 1bs)
Startmasse: 1187 kg (2550 1bs)
Nutzflugzeug:
Rolimasse: 970 kg (2138 1bs)
Startmasse: 968 kg (2130 1bs)
2u I1.7 sMpunktbereiche: Bezugsebene: 199 cm (78,4 1n) vor Flagelvorderkante
Flugzeuglage: 2 Schrauben auf der 1linken Rumpfseite
unter dem Fenster waagerecht.
Masse Nomlflusieug Nutzflugzeug
vordere hintere vordere - hintere
Begrenzung Bagrenzung
1157 kg 225 cm 236 cm - -
(2550 1bs) (88,6 in) (93,0 in)
930 kg oder weniger 208 cm 236 cm - -
(2060 1bs) (82,0 tn) (93,0 4n)
966 kg oder weniger - - 211 om 236 cm
(2130 1ba) (83,0 1n) (93,0 1n)
- 930 kg oder weniger - - 208 cm 236 cm

(2050 1bs)

(82,0 in) (93,0 1n)

Zwischen den Werten 1ineare Verinderungen.

Zu II.11 Ruderausschlige:

Zu IV.1 Unterlagen, nach denen das
Flugzeug zu betreiben ist:

Zu IV.2 Unterlagen fir die Instand-
haltung und Nachpriifung:

Landeklappen oberste Stellung o©° 29
unterste Stellung 40° ‘%

Querruder oberste Stellung 25° 4 2°)
unterste Stellung 12,5°

Seitenruder Tinks 2r° -
rechts 210 @29

HShenruder oberste Stellung 14° & 1)
unterste Stellung 2°

Trimmruder oberste Stellung 3° G 1%
unterste Stellung 12° - o

Bugrad l'lnk:s ; :g. & 2°).

a) W/N 28-7690001 bis 28-7990589: '
Flughandbuch PA-28-181, Ausgabe 1976, LBA-anerkannt am 21.04.1976;
WIN 28-3090001 bis 28-8690058, 23-8690061, 28-8690062,
2880001 bis 2850205; :
Deutsche Uberdéuung von VB-1120, LBA-anerkannt am 26.01.1989
W/N 2890206 bis 2890231:
Deutsche Ubersetzung von VB-1563, LBA-anerkannt am 15.02.1998
W/N 2843001 und 1¥
Deutsche Ubersetzung von VB-161 1, LBA-anerkannt am 03.11.1995
b) Hinweisschilder gemi8 deutschem Flughandbuch

a) Piper PA-28-181 Sarvice Manual

b) Piper PA-28-181 Parts Catalog

c) Piper PA-28-181 Pilot’s Operating Manual
d) Lycoming Operator’s Mahuyal

e) Sensenich Propeller Manual

ko S e




1.

i

PA-28-18
{Archer I11)
Zu 1.5 Zulassungsbasis:
u 1.6
Zu I.8 Merknummern:
Zu 11.2 Motor:
Zu 1I1.3 Propeller:

Zu Iv.1

Unterlagen, nach denen das
Flugzeug 2u betreiben ist:

. i ) :

(W/N 2S£7716001‘bis 28-8216300
fiir andere Werk-Nr. siehe 2.B)

Zu I.5

Zu 1.6

Zu I.8
Zu II.2

Zu JI1.3

2u II.5

Zu II1.6

Zulassungsbasis:

Werknummern:

Motor:

Propeller:

Geschwindigkeiten:
(IAS)

Gewichte:
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Wie Archer II, jedoch folgende Abweichungen:

a) erginzt um:
FAR 23.1327 und 23.1547 beide Amendment 23-20
sowie 23.1557 (c)(1) Amendment 23-21

b) Lirmschutzforderungen LSL vom 01.01.1991

Die Musterzulassung in der Bundesrepublik
Deutschiand wurde aufgrund einer vereinfachten
Musterprifung auf Antrag Piper Vero Béach USA
(vom 20.10.94) am 14. Mirz 1995 erteilt.

ab W/N 2890208 bis 2890231. und
ab W/N 2843001 und folg.

max. Start- u. Daverdrehzahl: 2700 U/min

Sensenich T6EM8S14-0-62

KB-Nr.: 32.110/13

Standdrehzahl bei Startleistung:
nicht unter 2240 U/min. und
nicht Glber 2340 U/min.

Deutsche Dbersetzung FHB PA-28-181 der Reports:

a) VB 1563 v. 19.08.94 fOr W/N 2890206 bis
2890231, LBA-anerkannt am 15.02.95

b) VB 1611 v. 12.07.95 ab W/N 2843001 urid folg.,
LBA-anerkannt am 03.11.95

Diese Baureihe unterscheidet sich durch folgende

Knderungen vom Muster:

a) Lufttiichtigkeitsforderungen
CAR 3 vom 15. Mai 1956 einschlieBlich Amendment
3-2; § 3.387(d) von Amendment 3-4; §§ 3.304 und
3.705 von Amendment 3-7; FAR 23.959 von Amend-
ment 23-7; Bquivalent Safety Finding zu
CAR 3.757

b) Lérmschutzforderungen gemidB NfL 1I-47/75.
Die Musterzulassung in der Bundesrepublik Dbdtsch-
land wurde aufgrund einer Vereinfachten Musterprii-

fung auf Antrag der Firma Piper Aircraft Corpo-
ration am 26. Mai 1977 erteilt. b

28-7716001 bis 28-8216300

Lycoming 0-320-D3G (Motor-Kennblatt Nr. 4578)
Kraftstoff: Flugbenzin mind. 100 Oktan

Start- und max. Dauerleistung:

117,6 kW (160 PS) bei 2700 RPM

Sensenich 74 DM 6-0-60

grogter Durchmesser: 188 cm (74 in)
kleinster Durchmesser: 183 cm (72 in)

Standdrehzahl bei Startleistung:
2350 U/min bis 2450 U/min

(grdBere Toleranzen nicht zulissig)

Zul. Hochstgeschwindigkeit: VNE 160 kt

Hochstzul. Reisegeschwindigkeit: Vno = 126 kt
Mandvergeschwindigkeit: VA = 111 kt
(Pluggewicht 1055 kg)

Mandvergeschwindigkeit: vV, = 88kt
(Pluggewicht 694 kg) ‘
Hochstzul. Geschwindigkeit: VFE = 103 kt

(Klappen ausgefahren)

Hiéchstgewicht fir Lufttichtigkeitsgruppe:
Normalflugzeug: 1055 kg (2325 1bs)
Nutzflugzeug: 916 kg (2020 1bs)
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Bezugsebene: 199 cm (78,4 in.)
vor Fliigelvorderkante
Plugzeuglage: 2 Schrauben auf der linken Rumpf -

seite unter dem Fenster waagerecht

a) Normalflugzeug

Zu II.7 Schrverpunktbereiche:
T u 1111 Ruderausschlige:

Zu IV.1 Unterlagen, nach
denen das Flugzeug
zu betreiben ist:

Zu IV.2 Unterlagen fiir die

Instandhaltung und
-Nachprifung:

" 2. B Baureibe PA-28-161 Wargior IT/
(PA-28-161 Wnrntor.jII: W/N 28-8316001
bis 28-8616057 u. 2816001 und folgende)

. (PA~28-161 Cadet: W/N 28-41001 und .
folgende fur andere W/N siehe 2.4)

Zu I.5

Zulassungsbasis:

Zu I.6

Gewicht vordere hintere
Begrenzung Begrenzung
1055 kg 221 cm 236 cm
(2325 1bs) (87,0 in.) (93,0 in.)
885 kg 211 cm 236 cm
oder weniger B
(1950 1bs (83,0 in.) (93,0 in.)
b) Nutzflugzeug
Gewicht vordere hintere
Begrenzung Begrenzung
916 kg 213 cm 236 cm
oder weniger
(2020 1bs (83,8 in.) (93,0 in.)
885 kg 211 cm 236 cm
oder weniger
(1950 1bs§ (83,0 in.) (93,0 in.)

Zwischen den Werten 1ineare'Ver§nderungen.

Landeklappen oberste Stellung 0° (t 2°)
unterste Stellung 40°

Querruder oberste Stellung 25° * 2°)
unterste Stellung 12,5° R

Seitenruder rechts 27° i: 2%)
links 27°

Hohenruder oberste Stellung 14° ¢ 1.)

"~ unterste Stellung 2° I

Trimmruder oberste Stellung 3° ¢ 153
unterste Stellung 12° ‘

Bugrad rechts 30° <19
links 30°

a) Flughandbuch PA-28-161,
LBA-anerkannt am 26.5.1977
mit Gewichtsiibersicht und Ausriistungsverzeichnis

b) Hinweisschilder genm. Flughandbuch

a) Piper PA-28-161 Service Manual

b) Piper PA-28-161 Parts Catalog

c) Piper PA-28-161 Pilot's Operating Manual
d) Lycoming Operators Manual

e) Sensenich Propeller uénual

Diese Baureihe unterscheidet sich durch .. .__.
folgende Anderungen vom Grundmuster: .

a) Lufttiichtigkeitsforderungen
CAR 3 vom 15. Mai 1956 einschlieBlich Amendment
3-2; § 3.387(d) von Amendment 3-4; §§ 3.304 und
3.705 von Amendment 3-7; )

-FAR 23.959 von Amendment 23-7; Equivalent Safety
Finding zu CAR 3.757.

b) Lérmschutzforderungen gemdB NfL 1I-47/75.

Die Musterzulassung in der Bundesrepublik Deutsch-
land wurde aufgrund einer ergdnzenden Musterprifung
auf Antrag der Fa. General Aviation Vertriebs- +
Charter GmbH, 3527 Calden 1 am 21. Januar 1986 -er-
teilt.




Zu 1.8
Zu 1I1.2

Zu IX.3

Zu II.S.

Werknummern:

Motor:

Propeller:

Geschwindigkeiten:
(IAS)

Zu II.6 Gewichte:

Zu II.7 Schwerpunktbereiche:

Zu I1.11 Ruderausschlige:

1. W/N 288316001 bis 28-8616057 u.
‘(PA-28-161 Warrior II)

-7 -

Nr. 518a, Ausgabe 17

2816001 und folgende~

2. WIN 28-41001 und folgende flir andere W/N siehe 2.A

(PA-28-161 Cadet)

Lycoming 0-320-D3G (Motor-Kennblatt Nr. 4578)

Start- und max. Daserleistung:
117,6 kW (160 PS) bwi 2700 RPM

Senseniéh 74 DM 6-0-60

groBter Durchmesser:
kleinster Durchmesser:

Standdrehzahl bei Startleistung:

2350 U/min bis 2450 U/min
(grﬁﬂere Toleranzen nicht zulidssig)

Zul. Hochstgeschwindigkeit:
Héchstzul. Reisegeschwindigkeit:

Mandvergeschwindigkeit:
(Fluggewicht 1055 kg)

Manévergeschwindigkeit:
(Fluggewicht 694 kg)
Hochstzul. Geschwindigkeit:
(Klappen ausgefahren)

Hichstgewicht flr Lufttichtigkeit&gruppe:

Rollgewicht

Startgewicht

Bezugsebene:
Flugzeuglage:

a) Normalflugzeug

Normai1flugzeug
1058 kg

(2332 1bs)
1055 kg

(2325 1bs)

199 cm (78,4 in.) vor Fligelvorderkente
2 8chrauben auf der 1linken Rumpfseite

. Kraftstoff: Flugbenzin mind. 100 Oktan

188 cm (74 in.)
183 cm (72 in.)

NE 160 kt

vNO = 126 kt

111 kt

88 kt

<
]

FE 103 kt

Nutzflugzeug
919 kg

(2027 1bs)
916 kg

(2020 1bs)

unter dem Fenster waagerecht.

rechts 30°

Gewicht vordare hintere
Begranzung Begrenzung
1055 kg 221 ¢m 236 cm
(2325 1bs) (87,0 in.) (93,0 in.)
885 kg 211 cm 236 cm
oder weniger
(1950 1bs) (83,0 in.) (93.0 in.)
b) Nutzflugzeug ‘
Gewicht vordere hintere o
Bagrenzung Begrenzung
916 kg 213 om 236 cm
oder weniger
(2020 1bs) (83,8 in.) (93,0 in.)
885 kg 211 cm 238 cm
oder weniger
(1950 1bs) (83,0 in.) (93,0 in.)
Zwischen den Werten lineare Ver&nderungen.
Landek1appen cberste Stellung ©0° 4+ 29
. unterste Stellung 40° =
Querruder oberste Stellung 25° + 2°)
unterste Stellung 12,5 ‘- :
Seitenruder 1inks 2T .
rechts 2t + 2°)
" Hohenruder oberste Stellung 14° 19
unterste Stellung 2° -
Trimmruder oberste Stellung 3° “+ 1°)
unterste Stellung 12° -
Bugrad Tinks 30° + 1)




iZu IV.1 Unterlagen, nach denen das
Flugzeug zu betreiben ist:

Zu 1IV.2 Unterlagen flr die Instand-
haltung und Nachprifung:

2,

u 1.5 Zulassungsbasis:
1.8 Werknummern:
2y 1I.6 Massen:
Zu 1I.7 Schwerpunktberetich:
Zu III. Bemerkungen:
Zu IV. Betriebsanweisungen:

3. Baureihe Piper PA-28R-201 T

Zu 14 Lufttdchtigkeitsgruppe:

Zu I.56 Zulassungsbasis:
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a) 1. Werk~Nr. 28-8316001 und folgende:
Flughandhuch PA-28-161, Warrior 1I,
Ausgabe 1984, LBA-anerkannt 31.1.1985
2. Werk-Nr. 28-41001 und folgende (PA~28-181 Cadet):
Flughandbuch PA-28-161 Cadet, '
Ausgabe 1989, LBA-anerkannt 24.2.1989

Bel Begrenzung der Triabwerksdrehzahl auf 2600/min zur Redu-
zierung des L&rmpegels ist jeweils die LBA-anerkannte Anderung
Nr. 3 fUr 1.) 23.7.1993; 2.) 25.1.1993 zu beachten.

b) Hinweisschilder gem&8 Flughandbuch.

a) Piper PA-28-181 Service Manual

b) Piper PA-28-181 Parts Catalog

c) Piper PA~28-181 Pilot’s Opersting Manual
d) Lycoming Operator’s Manual

®) Bansenich Propsiler Mamml

Diese Baurethe unterscheidet sich durch folgende
Anderungen vom Grundmuster:

a) CAR 3 effective May 15, 1956, through
Amendment 3-2; paragraph 3.387(d) of
Amendment 3-4; paragraphs 3.304 gnd 3.705
of Amendment 3-7: FAR 23.969 of ndment
23-7; FAR 23,1327 and 23.1547 a smanded
by Amendment 23-20: FAR 23.959 23.955
of Amendment 23-7; 23.1587( (1) of
Amendment 23-21 and FAR 386 pffective
December 1, 1969, through Amendmdnt 36-4..

W/N 2816110 bis 2816119 und
ab W/N 2842001 und felgende

HSchstmasse flir Lufttlchtt keﬂtsgrugm*

Normalflugzeug: 1108 kg {2440 lbs A
1085 kg (2325 1bs) whnn Piper -
Kit 88050 eingebaut ¥fat. -

a) Normalflugzeug {

Masse vordére b
Bagrenzung Bedrenzung
1108 kg 224,3 cm 236 cm

(2440 1bs) (88,3 in) (93,0 in)

Die Baureihe PA-28-161 Warrior III darf
betrieben werden ohne Spinner oder ohne Spinner
ur]\dttohne hintere und vordere . Befestigungs-
platten.

Deutsche Ubersetzung FHB PA-28-161 der Reports:
a) VB 1665 v. 01.07.94 fUr W/N 2816110 bis ’
2816119, LBA-anerkannt am 26.05.95 .

b) VB 1610 v. 12.07.95 ab W/N 2842001 und
folgende, LBA-anerkannt am 03.11.85 -

Diese Baureihe unterscheidet sich durch folgende Knderungen
vom Muster: .

Normalflugzeug

a) Lufttlchtigkeitsforderungen
CAR 3 vom 15. Mal 1958 einschlieBlich Amendment 3-2;
§8 3.304 und 3.705 von Amendment 3-7; FAR 23.221, 23.901,
23.909, 23.959, 23.965, 23.967(e)(2), 23.1041, 23,1043,
23.1047, 23.1143, 23.1305, 23.1441 und 23.1527 von
Amendment 23-16, Equivalent Safety Finding zu CAR 3.757.
b) Lérmschutzforderungen gem. NfL II-47/75.




Zu 1.6

Zu 1.8 Verknummer:

Zu 1I.1 Baumerkmale:

Zu II.2 Motor:

zu II.3 Propeller: | a)
(wahlweise)
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Die Musterzulassung in der Bundesrepublik Deutsch-

land wurde aufgrund einer Vereinfachten Musterp.
auf Antrag der Fa, Piper Aircraft Carporation am
26, Mai 1977 erteilt,

1. 28R-T703001 und folgende -

2. 28R-03001 und folgende i
Einmotoriger, freitragender Tiefdecker in Ganz-
metallbauweise, einziehbares Fahrwerk in Bugrad-
anordnung. s v

Continental TSIO=-360~-F :
Kraftstoff: Flugbenzin mind. 100/130 Oktan

Start~ und max. Dauerleilstung:
2575 U/min (200 PS)
41 inHg Ladedruck -

Hertzell HIC-C2YF-1EF/F8459A-8R
gréster Durchmesser: 193 cm §76 in)
Kleinster Durchmesser:190 cm (75 in)

" gréfte Steigung: 29° (+ 1°)

b)

Zu II.5 Geschwindigkeiten (iAS):

Zu II1.6 Gewichte: |
Zu II.7 Schwerpunktsbereiche:

Kleinste Steigung: 14,4° (% 0,2°)
(Steigung bei Station 76,2 cm (30 in)
Hartzell PHC-C3YF-1 ( ) F/F 7663-2R

grbfter Durchmesser : 193 cm (76 in;
kKleinster Durchmesser: 183 cm (72 in

grogte Steigung 2 33° (119)
Kleinste Steigung : 13,27 (:0,2°7)
Steigung bei Station 76,2 em (30 in)

Dauerbetrieb zwischen 2000 u. 2200 U/min ist zu
vermeiden. )

Deuerbetrieb am Boden bei Seiten- oder Rfickenwind
von mehr als 10 kts zwischen 1700 und 2100 U/min
ist zu vermeiden. i

H¥chstgeschwindigkeit: Ve ¢ 183 kt

H¥chstzullssige :
Reisegeschwindigkeit Vo ¢ 146 kt
Man8vergeschwindigkeit Vy ¢ 119 kt
H¥chstgeschwindigkeit

(Klappen ausgefahren) Veg ¢ 103 kt
Hbchstgeschwindigkeit

(Fahrwerk einfahren ) Vig ¢ 107 kt
HS8chstgeschwindigkeit

(Fshrwerk ausfahren) Vig ¢ 129 kt
Hichstgewicht: 1315 kg (2900 1lbs) 4
Bezugsebene: 199 cm vor der Fligelvorderkente

Flugzeuglage: 2 Schrauben auf der linken Rumpfseite
unter dem Fenster waagerecht.

Gewicht | vordere hintere

Begrenzung .
1315 kg (2900 1bs) 218 cm (86 in) 229 em (90 in)
1016 kg (2240 1bs) 198 cm (78 in) 229 cm (90 in)
oder weniger

Zwischen den Werten linerare Ver#nderung.

Zu II,10 Betriebsstoff:

Kraftstoff: Gesamtinhalt: 291 1 277 gal)
ausfliegbar: 2721 (72 gal)
Schmierstoff: 7,6 1
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Zu II.11 Ruderausschlige: Landeklappen oberste Stellung Og (1 2°)
unterste Stellung 400
Querruder oberste Stellung 25° (+ 2%
unterste Stellung 1265 =
Seitenruder rechts 28 o
links 28° (x 1
Hbhenruder oberste Stellung 16° o
unterste Stellung Zg (+ 1)
H8henruder- oberste Stellung 30 (+ 10)
trimmung unterste Stellung 12 -
0
e prots R e
2u I1I.12 max. Betriebshdhe: 20.000 ft

Zu III..

Enderung der Zulassung:

2, Der Einbau eines Fuel Tron IG Fuel Flow Indicating-System der Fa. "Silver
Insgruments" ist zullissig, wenn die Angaben des STC SA ‘3771 WE beachtet
werden.

Flir den Betried ist zusitzlich der Anhang zum Flughandbuch, LBA-anerkannt
am 15. Mai 1979 erforderlich. Die Unterlagen kénnen bei Fa. Henschel Flug- -
zeug-Werke AG, Flughafen, 3527 Calden 1, bezogen werden.

3. Der Einbau des Autopiloten King KFC 200 aufgrund des FAA Supplemental
Type Certificates (STC) SA 1183 CE ist zugelassen. So umgeriistete Flug-
Zeuge sind entsprechend der LBA-genehmigten Erginzung des Flughandbuches
PA 28R-201T (anerkannt am 15. Febr. 1983) zu betreiben. .
Unterlagen {tber den .Umbeu kdnnen bezogen werden bei: Fa. -Avionik Straubing,
Flugplatz Wallmithle, 8441 Atting. :

Zu IV.1 Unterlagen, nach denen das "~ a) Werk-Nr. 28R-7703001 und folgende: )
Flugzeug zu betreiben ist: Flughandbuch PA-28R-201T,
LBA-anerk. 26. Mafl 1977
Werk-Nr. 28-03001 und folgende: Do
Flughandbuch PA-28R-201T, e
Ausgabe 1990, LBA-anerkannt 03.07.1990
b) Hinweisschilder gemds Flughandbuch.
.Zu IV.2" Unterlagen fir gie ;nstand— ;; :}per ;:—gg::%g:; ge::;cga::?ggl ‘
1t nd NachprGfung: per PA- a :
hattung u P 9 ¢) Piper PA-2BR~201T Pilot’s Operating Manual
d) Continental Operators Manual
@) Hartzell Propeller Manual
Equipmentlist Form 240-0030
(W/N 2803001 und folgende)
4. Baureihe Piper PA-28R-201 Diese Baureihe unterscheidet sich durch folgendge
Inderungen vom Muster:
Zu I.5 Zulassungsbasis: i) 'Lufttﬁchtigkaifsforderungen A .
- CAR 3 v. 15. Mai 1956 einschl. Ameéndment 3-2;
§§ 3.304 u. 3.705 v. Amendment 3-7; §§ 23,221,
23,959, 23.965, 23.967{e)(2), 23.1091 u. 23,1093
v. FAR 23 Amendment 23-16, Equivalent Safety
Finding zu CAR 3.757, FAR 23.1327 u. 23,1547 v.
Amendment - 23-20. : i .
b) ‘Larmséhgtzférﬂerungen gemdp NfL I1-47/75

Zu 1.6 Die Musterzuléqaupg in der Buhdes;epgblik’Déﬁ£BChLand<
wurde ‘aufgrund eiher Vereinfachten Musterpriifung auf
Antrag der Firma piper Airc¢raft Corporation am
23. August 1977 erteilt. . .

. 7 ‘

Zu I.8 Werknummern: 1) 28R-7737002 bis 28-7837317
2) 2837001 bis 2837061 e
3) 2844001 und folgende (Arrow I11).

Zu II.1 Paumerkmale: Einmotoriger, freitrégender4Tiefdecker‘ih Ganz-
metall-Bauweise; einziehbares Fahrwerk in Bugrad-
anordnung

Zu II.2 Motor: Lycoming I0-360-C1C6

Kraftstoff: Flugbenzin min. 100/130 Oktan
Start- und max. Dauerleistiung: 2700 RPM (200 Ps)




Zu IT,3 Propeller:

Zu II.5 Geschwindigkeiten (IAS):

7u I1.6 Gewicht:

2u II.7 Schwerpunktsbereich

Sewicht

1077 kg (2375 1bs)
1247 kg (2750 1bs)
oder wepigar
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MeCauley B2D34C213/90 DHA=-16

grifter Durchmesser:
kleinster Durchmesser:

gré8te Steigung:
kleinste Steigung: 12,5
(Steigung bei Station 76,2 cm (30 in)

Dauerbetrieb zwischen 1500 wnd 1950 RPM ist zu

vermeiden, wenn der Lededruck wnter 15 in Hg sinkt,

Zul. H8chstgeschwindigkelt VNE: 183 kt
H8chstzul8ssige Relise-

geschwindigkeit Vyo? 146 kt
Men8vergeschwindigkeit VA ¢ 118 kt
HSchstgeschwindigkeit

(Klappen ausgs?f en) Vpg: 103 kt
HBchstgeschwindigkeit :
(Fahrwerk einfahren) Vig® 107 kt
H8chstgeschwindigkeit

(Fahrwerk ausfahren) Vgt 129 kt

HSchstgewicht: 1247 kg (2750 1bs)

199 cm vor der Flligelvorderkante

2 Schrauben auf der linken Rumpf-
selite unter dem Fenster waagerecht.

Bezugsebene:
Flugzeuglage:

vordere Begrenzung
208 cm (82,0 in)
226 cm (88,9 in)

hintere Begrenzung
232 cm (9N,5 in)
232.e¢m (N,5 in)

Zwischeh den Werten lineare Verf#nderung.

Zuv I1.10 Betriebastoff:

Zu II.11 Ruderausschlige:

Zu IV.1 Unterlagen, nach denen
das Flugzeug zu betrei-

ben ist:

Kraftstoff:  Gesamtinhalt: 291 1 577 galg ;
ausfliegbar : 270 1 (71 gal)
Schmierstoff: 7,4 1

Lendeklappen oberste Stellung 0° oy
unterste Stellung 40° (x 27)

Querruder oberste Stellung 25° o+ 20)'
unterste Stellung 12,5"'<
o
Seitenruder {echts £° (+ 10)
H6henruder oherste Stellung»'IGg (+ 1°)
unterste Stellung 2~ ‘<
Hohenruder- oberste Stellung 30 (+ 1°)
Trimmung unterste Stellung 12° ‘=
°
Bugrad ;:g}gs ;80 (+ 20)

a) Deutsche Ubersetzung FHB PA-28R-201 der Reports

mit Gewichtsiibersicht und Ausrlistungsverzeichnis:

1) VB-870 v. 21.12.76 fiir W/N 28R-7737002 bis
28-7837317, LBA-anérkannt am 23,08.77

2) VB-1365 v. 15.09.88 fiir W/N 283700} bis
2837061, LBA-anerkannt am 12,11.90

3) VB-1612 v. 12.07.95 fiir W/N 2844001 und
folgende, LBA-anerkannt am 28.08.96

b) Hinweisschilder in deutscher Sprache




-12 - Nr. 518a, Ausgabe 7

Zu IV.2 Unterlagen fiir die In- a) Piper PA-28R-201 Service Manual
standhaltung und " PA-2RR
Nachprifung: b) Piper PA-28R-201 Parts Catalog
¢) Piper PA-28R-201 Pilots Operating Handbook
d) Lycoming Operators Manual
e) McCauley Propeller Manual

5. Baureihe PA-28-236 ' - Diese Baureihe unterscheidet sich durch folgende
erungen vom Muster:

Zu I.5 Zulassungsbasis: a) Lufttlichtigkeitsforderungen
CAR 3 vom 15, Mai 1956 einschlieSlich Amendment
3-2; §§ 3.304 und 3.705 von Amendment 3-7;
FAR 23,221, 23.959, 23.1091 und 23.1093 von
FAR 23, Amendment 23-17, FAR 23,1581 (v)(2)
von FAR 23 Amendment 23-21 Bquivalent Safety
Finding zu CAR 3,757

b) Lérmschutgforderungen gemdf NfL II-47/75.

Zu 1.6 Zulassung: Bundesrepublik Die Musterzulassung wurde aufgrund einer Verein-
’ Deutschland: fachten Musterpriifung auf Antrag der Fa. Piper
Aircraft Corporation, Vero Beach, Florida/USA
am 15. Mai 1979 erteilt. ,

Zu I.8 Werknummern: 28-79 11001 und folgende

Zu II.2 Motor: Lycoming 0-540-J3A5D

Kraftstoff: Flugbenzin min. 100/130 Oktan =
Start- und meximale Dauerleistung: %QOO*U/I;dn .
235 P8) - '

Zu I11.3 Propeller: Hartzell HC-F2YR-1 ( ) F/F 8468 A-4R
grifter Durchmesser: 203 cm (80in)
kleinster Durchmesser: 198 cm (78in)

grofte Steigung: 323 + 2° o
kleinste Steigung: 16,25 + 0,25
(Steigung bei Station 76,2 cm (30in)

Zu II.5 Geschwindigkeiten: HB3chstgeschwindigkeit: VNE: 17 KCAS :
H8chstzul.Reisegeschw, : Vio® 135‘KCAS’
Mandvergeschwindigkeit: VA : 122 KCAS
Hichstgeschwindigkeit .
(Klappen ausgefahren) : Vet 100 KCAS

Zu II.6 Gewichte: HSchstgewicht: 1361 kg (3000 1bs)

Zu II.7 Schwer_bunktbereiche: Bezugsebene: 199 cm vor der Fltigelvorderkante

Flugzeuglage: 2 Schrauben auf der linken Rumpf-
seite unter dem Fenster waagerecht

Gewicht vordere hintere
Begrenzung Begrenzung
1361 kg (3000 1bs) 225 cm (88,5in) 234 cm (92:I;n)
1134 kg (2500 1bs) 210 em (82,5in) 234 cm (92in)
862 kg (1900 1bs) 203 cm (79,8in) 234 cm (92in)

oder weniger
zwischen den Werten lineare Verfinderung




Zu II.,10 Betriebsstoff:

Zu II.11 Ruderausschllge:

. zu Iv.1 .Unterlagen nach denen
) das Flugzeug zu be-!
treiben ist:

Zu IV,2 Unterlagen fiir die In-
' standhaltung und Nach-
priffungs

6. Baureihe PA-28RT-201

Zu 1.5 Zulassungsbhasis:

Zu I.6 Zulassung: Bundesrepublik
Deutschland:

Zu I.8 Werknummern:
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Kraftstoff: Gesamtinhalt: 291 1 577331

: ausfliegbar : 272 1 (72gal
Schmierstoff: 10,5 1

Lendeklappen oberste Stellung 0° o
unterste Stellung 40° @ 2%)

‘Querruder oberste Stellung 25° o
unterste Stellung 12,5° (% 2°)
Seitenruder rechts 28° °
links 28° (£17)
Hhenruder oberste Stellung 16° (+ 1°)
unterste Stellung 2° -
HShenruder- ‘ °
- trimmmg oberste Stellung 3 +1°)
unterste Stellung 12° -
Bugrad rechts 30° (+ 19)
links 30°

a) Flughandbuch PA-28-236, LBA anerkannt am
13. Febr. 1979 mit Gewichtstibersicht und
Ausriistungsverzeichnis

b) Hinweisschilder gem, Flughandbuch

a) Piper PA-28-236 Service Manual
b) Piper PA-28-23%6 Parts Catalog
¢) Lycoming Operators Manual

d) Propeller Msnual

Diese Baureihe unterscheidet sich durch roléeMQ
erungen vom Muster: .

a) Lufttlichtigkeitsforderungen B
CAR 3 vom 15. Mai 1956 einschlieslich Amendment
3-2; §§ 3.304 und 3,705 von Amendment 3-7 vom
3, Mal 1962; von FAR 23 §§ 23.221, 23,427 (e),
23.959, 23,965, 23.967(e)(2), 23,1091, 23,1093,
von Amendment 23-16 vom 14, Februar 1975 von
FAR 23 §§ 23.201, 23,203, 23.207, 23.1581(b)(2)
von Amendment 21 vom 1. MErz 1978

b) L&rmschutzforderungen gemis NfL II-47/75

Die Musterzulassung in der Bundesrepublik Deutsche
land wurde aufgrund einer Vereinfachten Muster-
prifung fir die: ;

a) urspringliche Version erteilt auf Antrag
der Firma Piper Aircraft Corporation am -
15. Mat 1979 (79-er Modell) ;

b) modifizierte Version auf Antrag der Firma
Piper Aircraft Corporation am 2.6,.1980
erteilt, (80-er Modell)

a) 28 R-79 18001 bis 28 R~79 18267
b) 28 R-80 18001 und folgende




Zu II.1 Baumerkmale:

Zu II.2 Motor:

a) Start- u, maximale Dauerleistwng: 2700 U/min (200 Ps)
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Einmotoriger, freitragender Tiefdecker in Ganz~
metall-Bauweise, T-~Leitwerk, einziehbares Fshr-

werk in Bugradanordnung

Lycoming I0-360-C1C6
Kraftstoff: Flugbenzin mind, 100/130 Oktan

b) Startleistung (mex. Smin): 2700 U/min (200 FS)

Zu II.3 Propeller:

Zu II.5 CGeschwindigkeiten: a)

b)

Zu IT1.6 Gewichte:
Zu II.7 Schwerpunktbereiche:

Zu II,10 Betriebsstoff:

Maximale Dauerleistwng: 2650 U/min (196 PS)

a) McCauley B2D34C213/90 THA-16
grigter Durchmesser: 188 cm (74in)
Kleinster Durchmesser: 185 cm (73in)

griste Steigung: 27,57 (+ 0,59)

kleinate Steigung: 12,5° (+ 0,2°9)

Dauerbetrieb zwischen 1500 und 1950 U/min,
unter Ladedruck von 15 i.Hg. sind zu vermeiden.

b) McCenley Constant Speed 2D34C215/90 DIA-14E
griébter Durchmesser:s 193 cm (76 in)
kleinster Durchmesser: 190 cm (75 in)

gr3gte Steigung: 27,5° & 0,5°
Kleinste Steigungs 12,5% +0,2°

Dauerbetrieb zwischen 1400 und 1750 U/min ‘
unter Ladedruck von 15 i.Hg. sind zu vermeiden.
Steigungen jeweils bei Station 76,2 em (30 in),

Zul, Hchstgeschwindigkeit - Vg 190 KIAS
Hachstzul.aeisegqschwindigkeit VNO 149 KIAS
Mandvergeschwindigkeit Vjy 121 KIAS
H3chstzul, Geschwindigkeit: .
(Klappen ausgefahren) Vpp 108 KIAS
HBchstzul. Geschwindigkeit:

(Fahrwerk ausfahren) Vig 130 KIAS
H8chstzul, Geschwindigkeit: :
(Fahrwerk einfahren) Vip 109 KIAS
Zul, HY8chstgeschwindigkeit . VNE 190 KIAS .
Hﬁchstzul.ﬂeisaguschwindigkeit Vm 149 KIAS
Mendvergeschwindigkeit VA

Fluggewicht {ber 845 kg 121 KTAS
Fluggewicht unter 845 kg .96 KIAS
HSchstzul. Geschwindigkeit Veg <108 KIAS
(Klappen ausfahren) o
Hochstzul, Geschwindigkeit —  Vp 130 KIAS
(Fahrwerk ausfahren)

H8chstzul. Geschwindigkeit VIR 109 KIAS

(Fahrwerk einfahren)
H3chstgewicht 1247 kg (2750 1bs)

Gewicht vordere hintere
Begrenzung Begrenzung
1247 kg 229 cm 236 cm
(2750 1bs) (90,0 in) (93,0 in)
1089 kg 217 cm 236 cm
(2400 1bvs) (85,5 in) (93,0 in)
zwischen den Werten lineare Verinderung
Kraftstoff:
Gesamtinhalt: 2 x 146 1 (2 x 38,5 Gal)
ausfliegbar : 2731 (2 x 37 Gal)
Schmierstoff: 7,6 1 (2 Gal)

o




Zu II.11 Ruderausschlige:

Zu 1Iv.1 Untérlagen, nach denen
das Flugzeug zu betrei-
ben ist:

Zu IV.2 Unterlagen fiir die In-
standhaltung und Nach—
prﬂ.fung.

7. Baureihe PA-28 RT-201T

Zu I.5 Zulassungsbasis:

Zu I.6 Zulassung: Bundesrepublik
Deutschland:

Zu I.8 Werknummern:

Zu 1I.1 Baumerkmale:

Zu II.2 Motor:
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Lendeklappen oberste Stellung 0° (4 2)
unterste Stellung 40° =

Querruder oberste Stellung 25° (+ 2°)
_unterste Stellung 12,5°

Seitenruder  links 33° - rechts 33° * (4 1°)

Hhenruder  oberste Stellung 14° (o)
unterste Stellung 10° =

Trimmruder oberste Stellung 2,5°  (+ 1°)
unterste Stellung 10°  (+ 0,5°)

Bugred links 3o° - rechts 30° (+ 2°)

a) Flughandbuch PA~28 RT~-201, (tur Modell 80 oingchl,
LBA-anerkannt 15. Mai 1979 | Rev,. 2)

mit Gewichtsitbersicht und Ausrliztungsverzeichnis
b) Hinweisschilder gem#8 Flughandbuch

a) Piper PA-28 RT-201 Service Manual

b) Piper PA-28 RT-201 Parts Catalog

c) Piper PA-28 RT-201. Pilet's Operatimg Maindbook
d) Lycoming Operators Manual

e) McCauley Propeller Manual

Diese Baureihe unterscheidet sich durch folgende
Anderungen vom Muster:

a) Luftttichtigkeitsforderungen
CAR 3 vom 15. Mai 1956 einschlieBlich Amendment
3-2 und §§ 3.304 u. 3.705 von Amendment 3-7 vom
3. Mai 1962, -
FAR 23,221, 23,427(c), 23.901, 23.909. 23,959,
23.967(e)(2), 23.1041, 23,1043, 23.1047, 23.1091,
23.1093, 23,1143, 23,1305 und 23,1527 .von FAR
Part 23, Amendment 23-16 vom 14, Febr. 1975,
FAR 23.201, 23.203, 23,207 und 23,1581(b)(2)
von Amendment 23-21 vom 1. Mirz 1978,

b) Lirmschutzforderungen gemi8 NfL II-47/75.

Die Musterzulassung in der Bundesrepublik Deutsch-
land wurde aufgrund einer Vereinfachten Muster-
prifung auf Antrag der Fe, Piper Aircraft Corpora-
tion am 15.5.79 erteilt.

28R-~793 1001 und folgende

Einmotoriger freitragender Tiefdecker in Ganz-
metallbauwelse, T-Leitwerk, einziehbares’ Fahrwerk
in Bugradanordnung.

Continental TSI0-360-FB

Kraftstoff: Flugbenzin 100/130 Oktan
Start- und maximale Dauerleistung: 2575 RPM (200 PS)
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Zu II.3 Propeller: a) Hartzell PHC-C3YF-1 ( ) F/F 7663-2 R
gripgter Durchmesser: 193 cm (76in)
kleinster Durchmesser: 183 cm (72in)

grifte Steigung: 33° (4 1°)
kleinste Steigung: 13,2° (4 0,2°)
(Steigung bei Sta. 76,2 cm (30in)

b) Hartzell BHC-C2YF-1( ) F/F B459A-8 R
griégter Durchmesser: 193 cm (76in)
kleinster Durchmesser: 191 cm (75in)

grfte Steigung: 29° * 1°
kleinste Steigung:14,4° + 0,2°
Steigung bei Station 76,2 cm (30in)

Dauerbetrieb zwischen 2000 und 2200 RPM ist zu
vermeiden bei Ladedrlicken oberhalb 32in Hg.

Zu II.5 .Geschwindigkeiten (1IA8): Zul. H8chstgeschwindigkeit: VNE 193 KIAS
: H¥chstzul .Reisegeschw. s Vo 152 KIAS

Mantvergeschwindigkeit H V, 124 KIAS
H8chstgeschwindigkeit :
(Klappen ausgefahren) Vgg 108 KIAS
H8chstgeschwindigkeit oy
(Fahrwerk einfahren) Vig 111 KIAS
Hbchstgeschwindigkeit
(Fahrwerk ausfahren) Vip 133 KIAS

Zu II.6 Gewicht: 1315 kg (2900 1bs)

Zu II.7 Schwerpunktbereich: Bezugsebene: 199 cm vor Flligelvorderkante

Flugzeuglage: 2 Schrauben auf der linken Rumpfseite
unter dem Fenster waagerecht

Gewicht vordere hintere : ]
Begrenzung Begrenzung- : o

1089 kg (2400 1bs) 216 cm (85,0 in) 236 cm (93,0 in)

1315 kg (2900 1bs) 226 cm (89,0 in) 236 cm (93,0 in)

zwischen den Werten lineare Ver#énderung, Momententinderung
durch Einfahren des Fahrwerks: + 930 cm kg {(+ 819 in 1lbs)

Zu II.10 Betriebsstoff: Kraftstoff: .
Gesamtinhalt: 2 x 146 1 (2 x 38,5 Gal)
ausfliegbar: 273 1 (2 x 37 Gal)
Schmierstoff: 7,6 1 (2 Gal)

Zu 11,11 Ruderausschllge: Landeklappen = oberste Stellung 0°

+ 2°
unterste Stellung 40° (2 2%

Querruder oberste Stellung 25°

+ 29)
unterste Stellung 12,5°




-17 - Nr. 518a, Ausgabe 17 -

Seitenruder rechts 33°

o 19
links 33
| ' HSnenruder oberste Stellung 14° (s 19)
* unterste Stellung 10° T °
HShentrimm- . ° °
ruder oberste Stellung 2,5 (+ 1°)
unterste Stellung 10° (+ 0,5%)
o
Bugrad rechts 300 (+ 2°)
links 30
Zu IV.1 Unterlagen, nach dénen a) Flughandbuch PA-28RT-201T
© das Flugzeugugu-be« | 4 LBA enerkannt am 15, Mai 1979
treiben ist: mit Gewichtstbersicht und Ausriistungsverzeichnis.

b) Hinweisschilder gem#8 Flughandbuch,

Zu 1IV,2 Unterlagen fiir die In- a) Piper PA-ZBRT-201 T Service Manual

standhaltung und Nach- - .
prifung: . b) Piper PA-28RT-201 T Parts Catalog

¢) Piper PA-28RT-201 T Pilots Operating Handbook
d) Continental Operators Manual
e) Hartzell Propeller Manual

. V1. Bemerkungen ]
1. PA-28-151 (nur fiir diese Baureihe)

" Die Verwendung des Motors

Lycoming 0-320-D3G .
max. Dauerleistung 160 PS (120 kW)
bei 2700 U/min.

aufgrund des FAA Supplemental Type Certificates (STC) SA 288 GL in Verbihdung
mit Propeller Sensenich 74 DM 6-0-60 ist zugelassen.

So umgeriistete Flugzeuge sind zu betreiben nach dem Anhang zum Flughandbhch,
LBA-anerkannt am 12.09.1984. : )

Unterlagen iiber den Binbau kdnnen bezogen werden bei:
Fa. Peyock-Flug -
Postfach 11 42
6780 Pirmasens

Larmschutzforderungen

Fir alle Baureihen: Bei Antrag auf Verkehrszulassung in der Bundesrepublik
Deutschland sind jeweils die neuesten Lirmschutzforderungen zu beachten.

Mit dem unter II.3 aufgefilhrten Propeller sind
Verkehrszulassungen -nur méglich, wenn vorher EMZ
0415/518,518a eingeriistet wurde. In diesem PFalle
darf der Propellerdurchmesser nicht grdfer als
1,85 m sein.

Mit dem McCauley 3-Blatt Propeller C3D36C415/
B82NGA-8 gemdf EMZ 0396/518,518a werden die LSL vom
01.01.91 ebenfalls erfiillt. '

. Die Baureihe PA-28R-201 darf ohne Propellerhaube

(Spinner) betrieben werden.




